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Dekarbonisierung von Unternehmensflotten

Sehr geehrte Frau Prasidentin,

die Automobilindustrie in Deutschland und der Standort Europa stehen in vielerlei Hin-
sicht unter hohem Druck. Wenn die Hersteller und Zulieferer, die Maschinenbau-Be-
triebe und Kfz-Gewerbe Stellen abbauen, sind im Stden Deutschlands rund 1 Million
Arbeitnehmerinnen und Arbeitnehmer direkt oder auch indirekt von der Krise der Auto-
mobilindustrie betroffen. Wir kénnen und mussen den Abwartstrend gemeinsam stop-
pen. Wir brauchen marktwirtschaftlich tragfahige Lésungen statt symbolpolitischer Vor-
gaben, die an den tatsachlichen Bedingungen vorbeigehen. Technologieoffenheit, Pla-
nungssicherheit und wirtschaftliche Vernunft mussen zwingend Vorrang haben vor diri-
gistischen Schnellschiissen. '

Angesichts des harten globalen Wettbewerbs sind weitere Verbote und Gebote aus un-
serer Sicht, vor allem in der aktuellen Lage, nicht der richtige Weg, um den freien Fall



der europdischen Automobilindustrie umzukehren und international wieder anschluss-
fahig zu machen.

Wir haben daher mit groBer Uberraschung vernommen, dass eine Gesetzesvorlage zu
einer EU-weit geltenden CO,-Quote fiir Unternehmensflotten und Mietwagen, welche
faktisch einer E-Auto-Quote von 100 Prozent ab 2030 gleichkommt, diskutiert wird. Die
Malnahme ware realitdtsfern, in ihrer Wirkung kontraproduktiv und fiir viele Flottenbe-
treiber schlichtweg nicht finanzierbar. Fir die deutschen Automobilhersteller wiirde eine
Verscharfung eine erhebliche 6konomische Belastung bedeuten, welche die Wettbe-
‘werbsfahigkeit gefahrdet. Eine derartige Regelung wirde die Kapazitat des bereits an-
gelaufenen Elektromobilitatsmarkts auRer Acht lassen. Ebenso wenig wird der europa-
weit sehr unterschiedliche Auf- und Ausbau der Ladeinfrastruktur bertcksichtigt.

Wir méchten zu bedenken geben, dass eine pauschale Quotenregelung bei Battery
Electric Vehicle (BEV)-Flotten einen massiven staatlichen Eingriff in den Markt darstel-
len wiirde und damit einer wirtschaftspolitischen Fehlsteuerung gleichkame. Gerade
erst wurde mit der Flexibilisierung der CO,-Gesetzgebung ein notwendiger Schritt in
Richtung praxisgerechter Entlastung fur unsere Wirtschaft gemacht — eine starre Quo-
tenregelung wirde diese Fortschritte konterkarieren und den Vertrauensschutz unter-
graben. Das ist nicht nur wirtschaftlich unklug, sondern politisch inkonsequent und das
Gegenteil von Verlasslichkeit und Planbarkeit fir die Branche.

Zudem sind in Deutschland rund zwei Drittel aller Neuzulassungen gewerblich motiviert
oder betreffen Flotten. Gerade dieser Bereich ist systemrelevant fur unsere Automobil-
industrie. Eine pauschale Quotenregelung ignoriert diese Realitat und trifft genau jene
Unternehmen, die heute bereits mit enormen Transformationslasten ringen. Mit Hinblick
- auf unser klares Bekenntnis zu KlimaschutzmaBnahmen gibt es bereits eine Vielzahl
an Quoten, beispielweise die CO,-Flottenregulierung und im Bereich des &ffentlichen
Beschaffungswesen mit der Umsetzung der Clean Vehicles Directive in nationales
Recht. Eine doppelte und dreifache Regulierung muss unbedingt vermieden werden,
um auch lhrem Versprechen des konsequenten Burokratie-Abbaus mit den OMNIBUS-
Paketen Rechnung zu tragen. |
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Was wir nun brauchen, ist eine Starkung der Innovationsfahigkeit der Automobil-
industrie, um den Ubergang zu emissionsfreien Antrieben zu unterstiitzen.

Verehrte Frau Prasidentin, wir bitten Sie daher sich fiir einen Aktionsplan Automobil
ohne starre Quoten einzusetzen.

Mit freundlichen GriRRen

%(WMW%/ Mo obbwate- hond

Hubert Aiwanger Dr. Nicole Hoffmeister-Kraut
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